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ATTITYDUNDERSOKNING AREN 2008-2012

Nyckeltalsfragor dar vi redovisar den procentuella férdelningen av respondenternas
svar. Under respektive cirkeldiagram anges medelvardet enligt betygsskalan 1-10.
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For femte 8ret i rad har Trafikkontoret genomfért den
arliga undersékningen om vad géteborgarna tycker
om Géteborg som cykelstad. Skillnaderna mellan 2011
och 2012 &r sm4, &ven om medelvirdena fér samtliga
nyckeltal &r ndgot lagre 2012. Ddremot ser man en
positiv trend for stadens arbete med att 6ka cyklandet,
sett 6ver hela femarsperioden. Ett tal som sticker ut
pa ett positivt sitt dr cyklisternas omddéme om cykel-
parkeringarna i staden.

Arets undersdkning fokuserade pa fragor kring vad
som gor Goéteborg till en bra cykelstad och vad som
krévs for att man ska cykla oftare. De frémsta faktorerna
visade sig vara vignétet av cykelbanor (néra hélften av
de svarande ndmner detta), men dven framkomlighet,

nérhet, fléde och transportkostnader &r viktigt. Ungefar
tio procent av de svarande lyfter kommunens ambition
att utveckla cyklandet som en del i den goda cykelstaden
Géteborg. Faktorer som skulle kunna géra att man cyklar
mer &r framférallt en ny livssituation som till exempel
ny bostad eller nytt jobb, inférskaffande av cykel och
férbattrade cykelbanor.

Hela undersékningen finns att ladda ner som pdf pa
www.goteborg.se under fliken “Trafik & Gator” och
heter ”Vad tycker géteborgarna om att cykla”.




ET HAR AR VAT
CYKELSTAD
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GOTEBORGS STADS MALSATTNING

VArt prioriterade mal &r att biltrafiken ska minska till f6rman fér resande med

kollektivtrafik och cykel.

Géteborg ska vara en cykelvinlig stad. Vi vill verka fér en sammanhdllen stad och med
fasta férbindelser 6ver dlven gora det enkelt att gd eller cykla. Vi vill hitta nya sdtt att
locka fler géteborgare att vilja cykeln och ge béttre trafikinformation.

Under aret har Trafikkontoret arbetat med att ta fram
en ny cykelplan. I samband med det har cykelarbetet
mellan&ren 2000-2011 inventerats. Sammanfattningsvis
kan man séga att trafiksikerhetsutvecklingen har varit
mycket positiv med en minskning av antalet déda och
allvarligt skadade med 75 procent under aren 2003-2011.
Effekter i form av 6kat resande med cykel har ddremot

varit moderata. De &tgérder som planerades i det MINSKNING AV ANTAL
senast antagna cykelprogrammet fr&n 1999 har i stort DODA OCH SKADADE

genomférts under perioden 2000-2011, men det finns
fortfarande méjlighet till forbattringar.




VAGBYGGNATIONER SOM PAVERKAT
FRAMKOMLIGHETEN

Under 2012 har omfattningen av ny- och ombyggnations-
projekt i gatumiljén i de centrala delarna av Géteborg
varit ovanligt stor. Sammantaget kan det ha varit ett av
de mest omfattande byggnationsdren ndgonsin. Det har
givetvis paverkat framkomligheten f&r alla trafikslag,
inte minst fér cyklister. Flera omfattande projekt har
genomférts i omrdden med tét cykeltrafik sdsom pé
Ovre Husargatan, runt Nils Ericsonsterminalen mot
Kanaltorget, pd Sédra véagen, langs Odinsplatsen till

Folkungagatan, pa Nya allén och langs med Avenyn. CYKELRESORNA I STADEN

2012 har med stor sannolikhet p&verkat hur cyklisterna MOTSVARAR UNGEFAR SEX
upplever framkomligheten, det méirktes inte minst pa PROCENT AV ALLA RESOR
inriktningen av inkomna &renden. Merparten av de syn- INIBIE S PR
punkter som Trafikkontoret fick in nir byggnationerna
p& Ovre Husargatan var som mest intensiva, handlade
om den begridnsade framkomligheten f&r cyklister.

Pa Trafikkontoret har vi férsékt att 8stadkomma en
sd god framkomlighet fér cyklisterna som méjligt, men
att ta sig genom ett byggomrade éar trots det aldrig helt
problemfritt. Blotta vetskapen om alla byggnationer kan
ha reducerat antalet cyklister.

CYKELRESANDET OFORANDRAT

Andelen géteborgare som anvénder cykel som fardmedel
ligger relativt konstant fran &r till &r. Under 2012 gjordes
cirka 105 000 cykelresor per dygn. Det motsvarar cirka
sex procent! av alla resor under en dag i Géteborg.

Boende i centrala delar av Géteborg, Sydvést och
Sydost &r de som cyklar mest.

Andelen resor som gérs med cykel eller till fots minskar
i takt med att resorna blir langre. Fér m&nga resenérer ar
valet av cykel som firdmedel dessutom starkt sédsongs-
beroende. Det férklarar de ibland kraftiga svingningarna
i statistiken.

Under sommaren ékar andelen cykelresor till &tta pro-
cent, andelen arbetsresor med cykel under sommaren
ar 14 procent. Trafikkontoret genomfér arligen cykel-
maétningar vid ett antal fasta métstationer i centrala
Goteborg. Matstationerna ar placerade pa cykelbanor
langs vanliga cykelstrdk. Antalet passager vid mét-
stationerna dkar under véren fram till mitten av juni,
déarefter minskar de till mitten av juli fér att sedan éka
igen. I mitten av oktober kan man se att antalet passager
minskar till mitten av januari. Under de andra och tredje
kvartalen registreras betydligt fler cyklister vid mét-
stationerna &n under 6vriga ret. Darfér baseras den
jamférande statistiken pé just de tv& kvartalen.

‘Métmetoderna ar férandrade jamfért med tidigare ar vilket paverkar férdelningen. Ingen reell trafikférandring har skett mellan 2011 och 2012.
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FRAMKOMLIGHET:

ATTRAKTIVA CYKELSTRAK OCH
EN MER SAMMANHALLEN STAD
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GOTEBORGS STADS MALSATTNING

Stadens ndmnder och styrelser ska aktivt arbeta med att utveckla attraktiva cykelstrdk,
funktionella och sikra cykelparkeringar med hég tillgénglighet och informationsinsatser
samt en foérbdttrad trafikmiljé fér cykel. Nya cykelbanor ska byggas och gamla rustas upp.

o FRANTOR?
HIALMEAR
BRANTINGSGATAN

SOMMﬂRVHDERSGﬂTﬁN/—

LILLA BOMMEN

JREGERDORFFSPLATSEN
AL LANA

Cykelnitet i Géteborg delas idag in i stomceykelbanor, 6vergripande cykelbanor och lokala cykelbanor.
Ovan visas stomcykelnéatets strackning i staden. I vintan pa att den nya cykelplanen ska bli klar, lutar
vi oss idag mot Goteborgs cykelprogram frdn 1999 som syftar till att skapa attraktiva cykelstrdk och
en mer sammanhallen stad f6r cyklisterna. Under hela 2000-talet har cykelvidgnatets fokus legat pé& att
bygga samman nitet, stadkomma en trafiksiker utformning, skapa ett stomcykelnit samt att finjustera

och férbittra den befintliga infrastrukturen.




ALVFORBINDELSE

I september 2010 avslutades arbetet med en cykelbro
dver Géta Alv. Detta sedan Hégsta Domstolen beslutat
att inte ta upp kommunens 6verklagan av Miljédom-
stolens beslut till prévning. Fér att &nd& underlatta fér
cyklisterna att ta sig éver Gota Alv utdkades antalet
cykelanpassade farjor mellan Rosenlund och Lindholmen
i april 2011. Att &ka med Alvsnabben (linje 183) mellan
Lindholmen och Rosenlund &r gratis. Det kommer att
vara gratis &ven 2013, och under perioden december-
mars fortatas trafiken ytterligare.

VAD HAR DA GJORTS?

Lingden p& cykelnitet har utékats fran cirka 360 km
separerad cykelbana 1999 till cirka 470 km 2012. Om
man &ven réknar med 150 km fartsdkrade (max 30 km/h)
blandtrafikgator och de cirka 150 km lokala cykelbanorna
blir nitet totalt 770 km ldngt. De allra flesta lankar som
lyftes i Cykelprogrammet 1999 har genomférts. Det som
annu saknas ar framférallt de strickor som tillhér det
statliga vignitet. Uppgradering av cykelbanor har dar-
emot inte skett i den omfattning som planerats. Men
géllande 6vrig infrastruktur som vigmarkeringar, vag-
visning och trafiksignaler har programmet féljts. Pa
drift- och underhéllssidan har stérre satsningar gjorts
an vad som angavs i cykelprogrammet.

I Cykelframjandets Kommunvelometer presenteras
och jamférs olika kommuners cykelnit. 2012 visade det
sig att Goéteborg, Helsingborg och Malmé med sina 770,
522 respektive 496 km har det langsta totala cykelnétet.
Stockholm, som inte ingér i Kommunvelometerns jam-
forelse, har cirka 750 km cykelnit.

Under 2012 presenterades stadslivsanalysen ”Stads-
livet i centrala Géteborg”, dar Stadsbyggnadskontoret,
Trafikkontoret och Centrala Alvstaden samarbetat fér
att analysera hur staden anvinds och upplevs. Cykel-
nétets kvalitet i centrala Géteborg har analyserats, fram-
forallt med fokus pa hur gena striken &r, det vill siga
hur olika delar av staden lankas samman med strédk som
leder vidare utan skarpa vinklar. Resultatet visade att
de flesta av kommunens prioriterade cykelstrak ar gena,
vilket i sig ger goda f8rutséttningar fér att de anvénds
- som Avenyn och Linnégatan. Dock visar analysen &ven
att madnga av de genaste cykelstrdken inte &r en del av
det prioriterade cykelnitet, sdsom Viktoriagatan, Asche-
bergsgatan och Stampgatan. Analysen pekade &ven pa
bristen av langre, rekreativa cykelstrak av god standard
i direkt anslutning till grénomraden eller vatten.

GRATS

g LOKALA CYKELBANOR
Y 150 KM
g BLANDTRAFIKGATOR
(NS 150 KM
SEPARERADE CYKELBANOR
470 KM
GOTEBORG 770 KM
STOCKHOLM 750 KM

HELSINGBORG 522 KM

MALMO 496 KM

STORSTADERNAS TOTALA CYKELNAT I KILOMETER
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CLFORBATTRINGAR

UNDER 2012
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Vi bygger ytterligare en cykelbana i Nya Allén
for att separera fotgédngare fran cyklister. Den
befintliga cykelbanan har fatt ny beldggning.
Alltsammans beridknas vara fardigt under 2013.
Samtidigt gér vi forbattringar i korsningarna
tvirs Nya Allén / Parkgatan fér cyklister i nord-
sydlig riktning.

Pa Odinsplatsen, Odinsgatan och Folkungagatan
byggs nya, separerade gang- och cykelbanor som
beriknas vara klara 2013.

Vi har férbattrat standarden pa befintliga gang-
och cykelbanor pa delar av Ovre Husargatan,
Spriangkullsgatan och Sédra Vigen.

En separerad géng- och cykelbana héller pa att
byggas utmed Packhusplatsen, Sankt Eriksgatan
och Kanaltorgsgatan mellan Norra Hamngatan
och Nils Ericsonsgatan. Den beridknas vara
klar 2013.

Vi har byggt en ny g&ng- och cykelbana p& Tuve-
liden-Skogomevigen mellan Tuve Kyrkvig
och Lillhagsparken.

Det byggs en ny gang- och cykelbana pd Grim-
meredsvigen / Svalértsgatan forbi Dalaskolan
mellan Gnistdngsmotet och Kungssten. Den
beriknas vara klar under 2013.

En ny géng- och cykelbana har byggts pa Flatas-

motets norra bro, 6ver Dag Hammarskjéldsleden.

Det har tillkommit ny cykelvigvisning pa hela
centrala Hisingens huvudsakliga cykelbanor.
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En ny gdng- och cykelbana haller pd att byggas

pa Kapplandsgatan / Hégsbogatan mellan Hégsbo
sjukhus och Kungsladugardsgatan. Den kommer
att vara fardig 2013.

Nya enkelriktade cykelbanor pa delar av
Ekedalsgatan / Kungsladugdrdsgatan pa delen
Djurgardsplatsen-Mariaplan har byggts. Aven
fartdimpande blandtrafikstriackor ingar.

Ett nytt cykelbanestrdk pa Karl Johansgatan

mellan Jaegerdorffsplatsen och Sdggatan, bestéa-
ende dels av cykelbanestrickor och dels av fart-
dédmpande blandtrafiksstrackor har genomférts.

P& Bicksins vdg / Ramnebacken, delen Agnes-
bergsvidgen-Lilla Stekens vig har Trafikverkets
nya cykelstrdk utmed E45 knutits ihop med var
befintliga cykelbana pa Agnesbergsvigen.

Utmed E45 pa Agnesbergsvigen—Marieholms-
gatan har Trafikverket byggt en ny cykelbana,
lingd 1,3 km.

En ny cykelbana har byggts pa Tiderdkningsgatan
— delen Decenniumgatan—Gamlestadsvigen,
1,6 km lang.

P& del av Tuve Kyrkvig, Lilla Skidndlavigen och
del av Tuvevigen har nya cykelbanor byggts.

Ytterligare 500 nya cykelstéll har placeras ut
vid ett sextiotal storre kollektivtrafikplatser
i staden.




TILLGANGLIGHET
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CYKELPARKERING

Utbyggnaden av cykelparkeringar fortsitter kontinuerligt

och fokuserar framst pa centrala staden och i anslutning
till kollektivtrafikh&llplatser. Under 2011 fanns det cirka
7 500 cykelparkeringar i de centrala delarna av staden.
Under &ret har 500 nya cykelstill i anslutning till kollek-
tivtrafikhallplatser satts upp, varav ca 150 stycken i
centrum. Totalt finns det nu cirka 7 700 stéll i centrala
staden dar cykelns ram kan lasas fast vid stéllet.

SYNPUNKTER TILL 15 00 17

Kundtjénsten 15 00 17 fr manga samtal géllande cykel varje &r, allt frdn standard pa cykelbanor

till cykelpumpar och trafikfrdgor. Kundtjansten star ocks4 till tjainst med vigbeskrivningar och

cykelkartor. Under 2012 tog de emot 1985 samtal som rérde cykel och cykelbanor, vilket &r ndgot

fler &n féregéende Ar.

INFORMATION OCH TJANSTER
TILL CYKLISTEN

Fér att underlatta for cyklisten har Trafikkontoret ut-
vecklat ett antal tjéinster som ger information om cykel-
véagar, servicestéllen och méjlighet att dygnet runt l&na
en cykel i centrala staden.

CYKELKARTA

Under aret har cykelkartan uppdaterats och innehaller
nu dven matnyttig cykelinformation sdsom placering
av l&necykelstationer och offentliga cykelpumpar. Efter-
frdgan pa cykelkartan ar stindigt hég — under 2012
delades néstan 44 000 kartor ut jamfért med knappt
40 000 under 2011. Sammanlagt har néstan 130 000
kartor delats ut. Kartan distribueras bland annat via
turistbyran, hotell, bibliotek, cykelhandlare, Pressbyraer
och 7-Elevenbutiker runt om i staden.
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CYKELRESEPLANERARE

Cykelreseplaneraren ir en webbaserad tjinst som
stracker sig frdn Ale i norr till Varberg i séder och som
finns p& www.trafiken.nu. Den ger férslag p& vigval,
anger hur lang vigen ar och beridknar tidsédtgangen.
Dessutom visar den héjdskillnader, hur mycket energi
cyklisten férbrukar och ger information om cykelpark-
eringar, servicestationer och cykelpumpar. Under 2012
hade Cykelreseplaneraren drygt 75 000 unika besékare,
vilket tyder p& en markant 6kning jamfért med tidigare
ar. P4 Cykelreseplaneraren gér det dven att ladda ner
cykelkartor fér Géteborg, Kungilv, Kungsbacka, Asa,
Frillesds, Onsala, Vallda, Kullavik, Sars, Kallered,
Lindome, Partille och Mélndal.




CYKELPUMPAR OCH CYKELSERVICE

I november 2009 invigde Trafikkontoret en ny typ av
cykelpump pa Vasagatan i Géteborg. Sedan dess har fler
installerats och idag finns det totalt 14 pumpar utplace-
rade i centrum och pé strategiska stillen som Angereds

centrum, Hjalmar Brantingsplatsen och Lindholmsallén.

Pumparna anvénds flitigt — bara de tva senaste aren har
pumpen pa Vasagatan anvénts nira 200 000 génger.

Férutom de pumpar Trafikkontoret sjélva placerat ut

finns dessutom 20 renodlade pumpstationer pé stéllen
som bensinmackar och servicebutiker. P4 ytterligare 35
platser samarbetar Trafikkontoret med cykelaffarer och
servicestillen som goér det méjligt att bAde pumpa och

l&na enklare verktyg for att sjalv géra en mindre service.

B&de pumpning och 1&n av verktyg ar kostnadsfritt for
cyklisterna. Alla 55 platser &r utméarkta med den gula
cykelsymbolen. Man hittar dem &ven i Trafikkontorets
app, PunkApp.

Iy
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LANECYKLAR

I augusti 2010 invigdes stadens ldnecykelsystem, Styr
& Still. Det innebdr att géteborgarna har tillgéng till en
lanecykel nér som helst under dygnet mellan 1 april och
31 oktober. Syftet med ldnecykelsystemet &r att minska
antalet korta bilresor i centrala Géteborg, att visa fér-
delarna med cykel som ett flexibelt firdmedel samt att
lyfta fram cykel som ett bra komplement.

Systemet har varit mycket framgangsrikt - p& tva &r har

en halv miljon resor genomférts. Graden av vandalism
och stélder av cyklarna i systemet har varit extremt 1&g,
till dags dato har endast fyra cyklar stulits. Den kund-
undersdkning som gjorts av Sifo visar att hela 94 procent
av anvdndarna ir néjda.

2012

Antalet 1&n 6kade under aret, &ven om antalet cyklar var
konstant, cirka 700 cyklar férdelat pa 51 stationer. Under
2013 ska systemet fullbordas med cirka 1 000 cyklar och

ytterligare cirka 20 stationer. Dessutom kommer sés-

ongen 2013 att utékas med tvd manader, frdn 1 mars

till 30 november.

Styr & Stall 2011 2012
Lan totalt (antal rérelser i systemet) 185433 201193
Totalt antal abonnenter 23133 18 030

1 april — 31 oktober

2013

1 mars — 30 november
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TRAFIKSAKERHET
OCH TRYGGHET
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Trafiksikerhetsutvecklingen fér cykel har under det senaste decenniet varit mycket positiv med en
stadig minskning av antalet cykelolyckor. Cykelprogrammets mal med att minska antalet cykelolyckor
med 25 procent, frdn medelvirdet dren 1995-1997 till &r 2008, har natts med rdge. Minskningen blev
hela 58 procent.

Under 2012 1&g antalet svart skadade pa en fortsatt 1&g niva, totalt 15 personer jamfért med 13 personer
under 2011. Fortfarande &r singelolyckor, dir enbart cyklisten &ar inblandad, den &verlédgset stérsta
olycksgruppen och géller cirka 73 procent av alla olyckor. Under aret genomférdes darfér en djupanalys
av singelolyckor fér att battre kunna férsta och férebygga dessa.

ANVANDANDET AV CYKELHJALM

Trafikkontoret har under manga ar matt hur manga
cyklister som anvander hjdlm. Resultatet &r tydligt
- anvidndandet av hjalm &kar stadigt, fr&n bara atta

procent nir métningarna startade 1991 till 61,4 procent
ar 2012, vilket &r néstan fyra procentenheter mer &n 2011. Y Y Y

Statens vig- och transportforskningsinstitut, VTI,

genomfér varje ar métningar av hjilmanvindandet i Stockholm Goteborg Malmé
landet. Enligt deras méatningar frdn 2011 ligger Stockholm 67% 574G o
i topp pa drygt 67 procent och Géteborg p& andra plats
med drygt 57 procent. I Malmé &r det bara ungefar en
fiardedel av alla cyklister som bar hjalm.
0 ¢ © ole O
MALNING AV CYKELOVERFARTER BELYSNINGSMATNINGAR

PA STOMCYKELNATET

Fér sjunde &ret i rad genomférde Trafikkontoret en

Sommaren 2010 testade Trafikkontoret att mala tre cykel-
Sverfarter i staden, efter att ha sneglat pa férebilder i ett
antal olika europeiska lander. Syftet &r att tydliggéra
for alla trafikanter var cykelbanan eller cykeléverfarten
gér. For att 6ka Trafikkontorets kunskap om fargade
cykeléverfarter har férstudier och intervjuer med trafik-
anter genomfdrts. Dessutom har ett nira samarbete
med Képenhamn gett viktig information. Under 2012
togs beslut om att mala samtliga cykel6verfarter, i det s&
kallade stomcykelnitet, som ar reglerade med trafikljus.
Totalt berédknas det landa p& mellan 50-100 stycken.

undersdkning av hur manga cyklister som cyklar med
godkénd belysning. Sedan métningarna startade 2006
har trenden varit positiv - andelen cyklister med god-
kand belysning har generellt sett 6kat ar fér &r. 2012
var det dock nagot farre cyklister som vid métningarna
var ritt utrustade &n féregéende &r - 76 procent jAmfort
med 78 procent 2011.

Nér denna skrifts togs fram fanns inte uppgifter fér helaret 2012 att tillga, data som presenteras inkluderar januari t.o.m november 2012.




DRIFT OCH UNDERHALL

Trafikkontoret utfér underhallsétgirder p& cykelbanorna
i Goteborg. Atgarderna utférs i olika intervaller beroende
pa aktivitet. Utéver de 450 kilometer cykelbana som
Trafikkontoret ansvarar {ér, finns det en méngd cykel-
banor inom bostadsomraden och i parker dar ansvaret for

drift och underhéll ligger p& Park- och naturférvaltningen.

Atgirderna omfattar besiktning och tillsyn, vintervig-
héallning, barmarksrenhallning, underhallsbelaggningar,
underhall av trafikljus, belysning, hantering av intréng-
ande vaxtlighet med mera.

Under 2012 har cirka 50 000 kvadratmeter cykelbana
fatt ny belaggning vilket dr nistan dubbelt s& mycket
som under 2011.

Vintervagh&llningen bestar av halkbekdmpning och
snordjning. Snérdjning startas omgaende efter snofall
och f6ljs alltid av halkbekédmpning. Som halkbekdmp-

ANTAL CYKELSTOLDER I GOTEBORG

2426

2012 2011

ningsmaterial anvinds stenflis i fraktionen 2-5 mm,
eftersom det minimerar risken fér punkteringar och
obehag fér cyklisterna.

Stomcykelnétet ar prioriterat och extra resurser sitts
in fér att snabbare genomféra snéréjning och halk-
bekdmpning. Sopning gdrs &ret runt en gang i veckan
i centrum, och var fjortonde dag p& &vriga cykelnétet
under barmarkssdsong. Sandupptagning gérs under

mars och april.

CYKELSTOLDER

Under de senaste &ren har antalet cykelstdlder dkat
négot varje ar. | Géteborg anmaéldes under 2012 totalt
2 426 cyklar stulna, jimfért med 2 416 under 2011 och
2248 under 2010.
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BESIKTNING OCH TILLSYN

Stadens cykelbanor far kontinuerlig tillsyn och besikt-
ning under &ret, i allménhet var eller varannan ménad
beroende pa omrade. Skador p& cykelbanan som till
exempel hal, sittningar, sprickor och uppstickande
kanter atgérdas efter anmilan inom ett dygn vid trafik-
sikerhetsrisk, annars inom 1-3 veckor eller vid fasta
avstdmningstider under aret beroende pa skada.
Liksom forra aret kompletteras tillsynen med bil ocks&
med cykel fér att ge en uppfattning om kvaliteten utifrdn
cyklisternas behov.
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Trafikkontoret har ett stindigt pdgdende arbete med att pa olika satt 6ka viljan hos géteborgarna att

cykla. I den arliga undersékningen om vad géteborgarna anser om Géteborg som cykelstad ingick for

2012 frdgor om vad som skulle kunna f& de svarande att cykla och att cykla oftare. Framforallt ar det

faktorer som férandrad livssituation som till exempel ny bostad eller nytt jobb, inférskaffande av

cykel och férbattrade cykelbanor, som kan f& dem att bérja cykla.

Under aret har det gjorts en rad kommunikativa insatser fér att uppmérksamma, upplysa och paverka.

En sammanfattning av dessa insatser presenteras har.
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LATTA DITT CYKELHJARTA

Under hésten drev Trafikkontoret kampanjen “Latta ditt
cykelhjarta” som syftade till att f& géteborgarna att lamna
sina synpunkter pd hur det ar att ta sig fram med cykel
i Géteborg. PA Gustaf Adolfs torg placerades en stor
Férslagsldda som man kunde beséka, dessutom byggdes
en webbsajt som tog emot synpunkter. Gensvaret var
stort - drygt 600 cyklister lamnade in handskrivna férslag
i cykelhuset. P4 nitet limnades drygt 1200 synpunkter.
Hilften av synpunkterna handlade om framkomlig-
heten pé stadens cykelbanor, till exempel cykelbanornas
utformning och bredd, hur vél cykelnétet &r separerat
fr&n andra trafikslag och hur litt det &r att ta sig fram.
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Cirka 15 procent av cyklisterna tog upp frdgor som rér
standard, drift och underhall av cykelnitet som halig-
heter, sopning, skottning och problem med grus och
glas. Nagot farre handlade om cyklisternas trygghet
och sikerhet i trafiken.

Trafikkontoret har tagit med asikterna i arbetet med
nésta ars prioriteringar samt i arbetet med den komm-
ande cykelplanen. Under hésten har kampanjen f5ljts
upp med dterkommande annonser i dagspress om at-
gérder som redan nu gjorts fér cyklisterna.







ETT EVENT FOR REFLEKTION

Den 22 september férvandlades parkeringsplatsen vid
Gronsakstorget och Bazargatan till det icke bilburna
folkets Streetsmartfestival. Det var kort sagt en stads-
festival om att reflektera 6ver nya vdgvanor. Artister,
aktiviteter och information om Nya vdgvanor, Vast-
svenska Paketet, trangselskatt, vad som hinder med
Gronsakstorget i framtiden, Volvos nya miljébil, elcyklar
och Styr & Still lockade cirka 3 000 personer. Nu ar
planeringen fér 2013 &rs festival i full gdng och dar
kommer cykel att vara ett viktigt inslag.
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CYKELUTMANINGEN

Trafikkontoret &r med och stédjer Cykelutmaningen
(www.cykelutmaningen.se). Det ar ett hilso- och miljs-
projekt som vénder sig till privata féretag och offentliga
férvaltningar i Vastra Gétalandsregionen. Under 2012
deltog 805 lag med tillsammans 6628 deltagare i Cykel-
utmaningen. En fjirdedel av deltagarna anger att de
dker bil till jobbet nir de inte deltar i utmaningen.

PA EGNA BEN

Genom skolutmaningen P4 egna ben” vill Trafikkontoret
lara elever i drskurs 4-6 hallbara resvanor. Den syftar

till att stimulera en 6kning av gdng-, cykel- och kollektiv-
trafikresorna till skolan p& bekostnad av bilresorna. 2012
deltog totalt 216 klasser eller 5153 elever. Tillsammans

har eleverna under de fem veckorna som utmaningen

pagick lagt 15 632 mil bakom sig, sparat 26,6 ton koldi-

oxidutslépp - och ddrmed gétt néra fyra varv runt jorden.

I utmaningen ingick &ven ett stort antal évningar inom
miljé, hialsa och trafiksidkerhet fér att fa en djupare f6r-
stdelse och ett l&ngsiktigt resultat.

CARMA

Under 2012 har det tredriga EU-projektet, CARMA,
Cycling Awareness Raising and Marketing, rullat vidare.
Mélet med projektet r att 6ka andelen cykelresor och
cyklingens status genom malgruppsanpassad kommu-
nikation - framférallt mot m#n 30-49 &r och studenter

4r okar man "cyk
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som identifierats som potentiella grupper att paverka.
Trafikkontoret i Géteborg ar projektledare och ska
tillsammans med Eindhoven, Budapest, Kensington
& Chelsea, Parma och Riga bygga upp kunskaper om
varfér man bérjar cykla, hur man ékar cyklingens status
och vilka effekter som kan uppnés genom malgrupps-
anpassad kommunikation.

NATVERKSARBETE FOR ATT STARKA
CYKELSTADEN

Att arbeta tillsammans med och genom andra &r viktigt
for att lyckas med p&verkansarbete. Trafikkontoret har
under aret drivit det redan uppstartade nitverket med
externa cykelaktérer, sdsom cykelhandlare och cykel-
organisationer, men dven startat upp ett nytt internt
mobilitetsnatverk fér férvaltningar och bolag inom
Goteborgs Stad, som i ett forsta skede har fokus pa cykel.

KOMMUNIKATION

Trafikkontoret har under &ret arbetat aktivt med att
synliggéra cyklandet mot den breda allménheten.
Eftersom flera av kommunikationsinsatserna har syftat
till att skapa uppméarksamhet och engagemang i cykel-
fr&gan har effekten blivit att &ven nyhetsrapporteringen
pa cykel varit mycket god.
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EKONOMI OCH

ORGANISATION
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Under 2012 har organisationen kring cykel férstirkts
med en tjinst som arbetar med trafikantperspektivet
pa cykelfrdgor. Dessutom har en rekrytering av trafik-
planerare med fokus cykel ("cykelstrateg”) pabérjats
och intervjuer genomférts under hésten.

Arbetet med framtagandet av ny cykelplan bedrivs i
projektform dér en konsultresurs 4r upphandlad som
stéd i arbetet.

EKONOMISK SAMMANSTALLNING 2012

Sammanstéllningen Sweco gjort 2000-2011 visar att
trafikkontorets nyinvesteringar i cykelinfrastruktur
kontinuerligt 6kat under perioden. Framférallt skedde
ett trendbrott fr&n och med 2007 d& investeringarna
steg frdn under 20 miljoner kronor till drygt 33 mkr.
Aret darpa 6kade nyinvesteringarna till nistan 50 mkr.
Mellan &r 2007 och 2011 har cykelinvesteringarna ar-
ligen legat p& mellan 35 och 50 mkr.

Under 2012 budgeterades 50 mkr fér cykelinveste-
ringar, varav cirka 45 mkr anvidndes. De fem miljoner
som aterstdr kommer att éverforas till 2013 fér att
dessa projekt ska kunna slutféras.
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DRIFT- OCH UNDERHALLSINVESTERINGAR

Under 2012 uppgick kostnaderna fér ny belaggning
pé cykelbanor till cirka 4,5 mkr och driftskostnaderna
till cirka 9,2 mkr.

EXTERN FINANSIERING

EU-projektet CARMA iér ett Intelligent Energy Europe-
program och stédet uppgick under 2012 till cirka 1,1
miljon svenska kronor.

KOMMUNIKATION OCH INFORMATION

Kampanjer, aktiviteter i olika stadsdelar, information
till arbetsplatser och géteborgare, medieutrymme med
mera kostade cirka 1,3 mkr under 2012.




NYCKELTAL UNDER AREN 2008-2012

2011 2010 2009 2008
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ANDEL GOTEBORGARE SOM TYCKER ATT STADEN ARBETAR FOR ATT OKA CYKLANDET
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ANDEL CYKLISTER SOM ANVANDER GODKAND CYKELBELYSNING
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ANTAL SVART SKADADE/DODADE CYKLISTER I CYKELOLYCKOR
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‘Métmetoderna ar férandrade jAmfért med tidigare &r vilket pdverkar férdelningen. Ingen reell trafikférandring har skett mellan 2011 och 2012.

21



. 3 WA ,,..:

- ...s__._,_..
_. i l.rJ_._r.r L
_-_r_.._a_: # LA LA RA
.._..ﬁ A

SRR SRR
OOV TR VR Y
RELARRARERLLIRRRE LI

*

|
n
ok

i

. --i:.‘ b

@i




VAD HANDER
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2013 blir ett spinnande cykeldr! Har &r en liten f6rsmak p& vad som &r pa gang:

= Den nya cykelplanen planeras vara klar varen 2013.

m  Utvecklingsgruppen som arbetar for ”en attraktiv cykelstad” ska samla och kom-
municera allt som hiander under aret och som cyklisterna kommer att mérka av.

=  En app som underlittar felanmélan av cykelbanor, med méjlighet att skicka
med foto och geografisk position, ska arbetas fram.

= En utmérkelse for att motivera arbetsgivare att arbeta fér att deras anstéllda ska
cykla till och frén jobbet ska lanseras.

m  Styr & Still ska vara fullt utbyggt med cirka 1 000 cyklar i systemet och en extra
l&ng sdsong fr&n mars—november. En plan f6r hur en utvidgning av systemet till
andra stadsdelar kan se ut ska presenteras.

= Det blir tilldtet att cyklar mot enkelriktat pa ytterligare ett antal gator runt
om i staden.

= Hela centrala Géteborg och vissa delar av éster far ny cykelvagvisning.

= En ny cykelparkering i tvd v8ningar kommer att sattas upp vid resecentrum.
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Trafikkontoret arbetar for att Géteborg ska vara en attraktiv
och cykelvinlig stad. Varje ar presenteras en sammanfatt-
ning &éver alla de cykelférbéttringar som gjorts under &ret.

2012 &rs cykelar berittar bland annat vad géteborgarna tycker
om Géteborg som cykelstad, hur utvecklingen av sdkerheten
och framkomligheten fér cyklister ser ut, vilka tjinster som
utvecklats for att hjilpa cyklister samt ndgra av de viktiga
cykelhdndelser som skett under aret. Dessutom ges en liten
férsmak pa vad som kommer att hinda 2013.

@ Goteborgs Stad
Trafikkontoret
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